Do wymiany potrzebne bedg ,mtotek ,lewarek ,dwie nasadki o srednicy wiekszej jak Srednica sworznia, albo pociete
dwa kawatki rury ,wybijak ,klucz 22mm ,16 mm,13 mm ,dwa sworznie oraz dwie koncéwki drazkéw kierowniczych
,(sworznie zakupitem Ruville ,wazna uwaga kupujcie takie gdzie w zestawie jest sruba ,bo potem sg problemy
,koncéwka febi )wszystkie czesci ok 160 zt

Po sciggnieciu kota ,odkrecamy nakretke B mocujgcg sworzen kluczem 16 mm i wybijamy srube A ,mimo
zastosowania odrdzewiacza obie sruby mi sie urwaty i musiatem je wybi¢ wybijakiem ,nastepnie podpieramy
zwrotnice lewarkiem i wybijamy sworzen C ze zwrotnicy ,robigc dZzwignie rurg ,albo uderzajac w wahacz od gory










Gdy uda nam sie wybic¢ sworzen odkrecamy nakretke koncowki drazka kierowniczego kluczem 16 mm ,i odchylamy
zwrotnice tak by mie¢ dostep do sworznia .Uwaga ,trzeba uwazac by pé6tos nie wypadta U mnie lewa poétos niestety

wyskoczyta i troche oleju sie wylato ]




Jesli sworzen ma zabezpieczenie ,a powinien miec ,to je wyciggamy ,jesli nie to od razu podpieramy wahacz od dotu i
za pomocg nasadki uderzajgc mtotkiem od géry wybijamy sworzen z wahacza




Gdy wybijemy sworzen czyscimy gniazdo sworznia w wahaczu i zwrotnicy i wktadamy nowy sworzen w gniazdo
wahacza ,trzeba uwazac by nie uszkodzi¢ gumowej ostony sworznia

Podpieramy sworzen od dotu nasadkg wiekszg jak srednica sworznia
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nastepnie od géry zaktadamy drugg nasadke ,albo kawatek rury ,ewentualnie bieznie ze starego tozyska i uderzajac
mtotkiem od gdéry nabijamy sworzen w wahacz

jak kto$ niema takiej rurki mozna dac starg bieznie po tozysku ,byle byta wyzsza jak sworzen
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Po nabiciu sworznia mocujemy go w gniazdo zwrotnicy ,lepiej jest to robi¢ w dwie osoby ,jedna trzyma wahacz
maksymalnie do dotu ,druga nastawia zwrotnice ,uwazajgc by nie wyszta pétos .Nastepnie sprawdzamy czy sworzen
wszedt w zwrotnice do konca i blokujemy go nowa srubg-w moim zestawie jej nie byto wiec datem zastepczg ,akurat

mam kilka sztuk o odpowiedniej wytrzymatosci .
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Sruba powinna wejé¢ z lekkim oporem ,jedli idzie ciezko znaczy ze sworzen nie wszedt do korica ,zawsze lepiej

obejrzec sobie otwdr na srube i zobaczy¢ czy jest przelot .
Gdy juz mamy zatozony sworzen bierzemy sie za koncowke drazka kierowniczego .Kluczem 13 mm blokujemy sobie

drazek ,a kluczem 22 lekko popuszczamy nakretke kontrujgca ,nastepnie przy zablokowanym drgzku odkrecamy

koncowke drazka




Wczesniej zmierzytem sobie odlegtosé suwmiarkg od ostony drgzka do $ruby kontrujgcej by sie zbieznosé mocno nie
rozjechata ,nastepnie wkrecitem nowg koncéwke ustalajac zapisany wczesniej wymiar .Po catej operacji i tak trzeba
jechac ustawié zbieznos¢ ,ale z doswiadczenia wiem, ze btgd ustawienia jest nie wielki, o ile wczes$niej zbieznos¢ byta
dobra .Po dokreceniu koicowki mocujemy jg do zwrotnicy .



Korzystajgc z okazji ze jest $ciggniete koto od razu pomalowatem zaciski ,uprzednio je oczyszczajgc z zabrudzen






